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Offenlegungsschrift 
DE 100 30 998 A 1 

RAILROAD TIE FOR SUPPORTING RAILROAD RAILS 

The invention relates to a railroad for supporting railroad rails and 
consisting of a cast concrete body (1), in which seating elements (9) are cast flush or 
in a depression (1 1). These seating elements are provided below the rails and serve to 
fasten different special devices, such as measurement signal sensors, noise-protection 
objects or devices for monitoring trains. These seating elements consist, in each case, 
of at least one connecting plate (9) under each rail, which is firmly anchored in the 
concrete body (1) and contains fastening elements (9). These fastening elements (9) 
represent threaded boreholes, studs or clamping connections, with which different 
special devices can be fastened on a standardized concrete railroad tie. 
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Die folgenden Angafafen sind den vbm Anmeider eingereichten Unterlagen entnommen 

(g) . Schwelle ziir Auflage von.Eisenbahnschienen 

<g) Die Erfindung betriffteine Schwelle zur Aufiage von Ei- ^ . - 

-senbahnschienen, die aus eihem gegossenen Betonkor- 
per (1) besteht, in den bundig oder in einer. Absenkung 
(lirAufnahmelemente (?) eingegossen sind. Diese Auf- 
nahmeeiemente sind unterhalbder Schienen vo.rgesehen 
und .dlenen zur Befestigung von uhtersphiedlichen Son- 
. dervorrichtungen wie' beispielswetse MelSsignalaufneh- 
rhern, Larmschutzkorpers oder Vorrichtungen zur Zug- 
' uberwachung^ Diese Aufhahmeelemehte bestehen aus * 
miridestens jeweils einer AnischluSplatte (9)'untef jeder 
Schiene; die in dem Betonk6rpe'r-.(1) fest verankert l$t urid 
Befestigung el e me nte (9) 'enthalt. Diese Befestigungsele- 
/ mente (9) steilen Gewindebohrungen, Stehbblzen oder 
- \ Klemmyerbinduhgen dar,. rhit denen unterschiedliche 
Sonde rvorrfchtungen auf einisir sfahdardisierten Beton- 
. schwelle Befestigt werden konnen. • 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfihdung betriflft eine Schwelle zur Auflage 
von Eisenbahnschienen gemaB dem Oberbegriff des Patent- 

anspruchs 1. 

[0002] Eisenbahnschienen werden heute meist auf stan- 
dardisierten Betonschwellen montiert, in die Gewindebol- 
zen im Bereich der Schienenauflagerstellen eingegossen 
sind. Dabei Hegen die Schierien unmittelbar auf der Betdn- 
flache der Schwellenoberseite auf ..und werden mittels 
Klemmeiementen zwischen dem SchienenfuB und dem Ge- 
windeboizeh an der Betonschwelle befestigt. Derartige Be- 
torischwelleh werden serienmSBig vorgefertigt und bestehen 
aus einer vorgespannten Eisenarmierung, die in einem Be- 
tonkprper eingegossen ist. Dadurch sind sehr verwindungs- 
steife und haltbare Standardschwellen herstellbar, die sich 
im Gleisstreckenbiau sowohl fur Neubaustrecken als alich 
fiir ReparaturmaBnahmen bewahrt haben. Derartige Stan- 
dardbetonschwellen sind aber nicht verweiidbar, wenn in 
den Schienenfahrweg MeB- oder andere Sondereinrichtiin- ' 
gen vorgesehen werden soUen; durch die die Bauhohe be- 
einfluBt wird Oder andere Befestigungsmoglichkeiten not- 
wendig sind. In diesen Fallen werden meist spezielle 
Schwelleh oder Rahmeh aus Stahlbauteilen init einem Fun- 
dament vorgesehen. . 

[0003] Eine derartige SchweEe fiir die Aufnahme einer 
MeBsignalvorrichtung unter der Schierie ist aus der 
EP 0 468 397 Al voirbekannt, die auch ais Betonschwelle 
vorgesehen ist urid in der MeBaufoehmer zur Feststelliing 
der auf die Schienen wirkenden Vertikalki^e einsetzbar 
sind. Dazu sind topflR3rmige oderrechteckige Aussparungen 
innerhalb der Betonschwelle vorgesehen, in die die MeB- 
wertauftiehmer biindig mit der Schwellenoberseite eingelas- 
sen werden konnen. Derartige Aussparungen beeintrachti- 
gen allerdings die Quer- iind Langsstabilitat der, Beton- 
schwellen derart, daB sie nicht ' fur hohere . Uberfahrge- 
Schwindigkeiteri geeignet sind oder ein entsprechendes Fun- 
dament vorgesehen werden miiBte. 

[0004] Der Erfindung liegt deshalb die Aiifgabe zugrunde, 
eine standardisierte Betonschwelle zu schafifen,, die zur Be- 
festigung von unterschiedlichen MeB- oder Sondervprrich- 
tungen geeignet ist. 

[0005] Diese Aufgabe wird durch die in Paten tanspruch 1 
arigegebene Erfindung gelost. Weiterbildungen und vorteil- 
hafte Ausbildungsbeispiele der Erfindung sind in den Unter- 
ianspruchen angegeben. 

[0006] Die Erfindung hat den .Vprteil, daB durch die veran- 
kerte AnschluBplatte im Bereich der Schienenlagerung eine 
Befestigung von MeBaufhehmem, Schalteinrichtungen oder 
anderen Sondereinrichtungen mogHch ist, ohne daB. dadurch 
die Festigkeit der Betonschwelle beeintrachtigt wiirde, Da- 
bei steht den Aufnehmem oder Sondereinrichtungen eine 
hochgenaue ebene Aiiflageflache zur Verfugung, an die, 
durch.die vorgesehenen Befestigungselemente vbrteilhafter- 
weise eine universelle Befestigungsmdglichkeit g'eschaffen 
wurde. • • 

[0007] Bei einer besoiideren Ausfuhrungsart sind die An- 
schluBplatten gegenuber der iibrigen oberen FlMche der 
Schwelle abgesenkt, so daB vorteilhafterweise die Vorrich- 
tung direkt unter den Schienen montierbaf ist, ohne daB die 
Gleislage erhoht oder die Schwelle weiter in das Schotter- 
bett versenkt werden muBte. Durch die flache AnschluB- 
platte konnen zum Hohenausgleich vorteilhafterweise auch 
noch Ausgleichsplatten befestigt werden, so daB eine spe- 
zielle Bauhohe der Sbndervorrichtungen nicht nbtwendig 
ist, wpbei sogar Ausgleichsplatten voigesehen seih konnen, 
riach dei- die Schwelle aiich ohne Sondervorrichtungen ein- 
setzbar ist. 



\0 99S A l . - 

2 • 

[0008] Wegen der einfachen kostengiinstigen Herstel- 
lungsart der erfinderischen Betonschwelle mit den Stahdar- 
dauBenmaBen sind derartige' SchweUen auch iiber langere 
Fahrwegstrecken zum Einsatz von Sondervorrichtungen fiir 
5 die Schieneniiberwachung, den Umweltschutz oder der 
MeBsignalerfassung vorteilhaft einsetzbar. Hierbei ist vor- 
^ teilhafterweise auch eine einfache Nachriistung der Fahr- 
wegstrecke mbglich, da die standardisierten Betonschwellen 
wegen der gleichen AuBenabmessungen nur gegen vorhan- 
10 dene SchweEen ausgetauscht werden miiBten. 

[0009] Die Erfindung wird anhand eines Ausfuhrungsbei- 
spiels, das in der Zeichnung dargestellt ist, naher erlautert. 
Es zeigen: 

[0010] Fig. 1 eine Seitenansicht einer Betonschwellen- 
15 ^halfte mit Schnittbereich unterhalb der Schiene, und 

[0011] Fig. 2 eine Schnittbilddarstellung als Vorderansicht 
im Bereich der Schienenlagerung. 

[0012] In Fig, 1 der Zeichnung ist der linke Teil einer spie- 
gelbildlichen BetonschweUenhalfte in Seitenansicht darge- 

20 stellt, bei der die eine abgesenkte AnschluBplatte 2 im Be- 
reich der Schienenlagerung als Schnittbild dargesteUt ist. 
Dabei handelt es sich im Grunde um eine standardisierte Be- 
tonschwelle fiir Schienenfahrwege, die die Abmessungen 
einer herkommlichen Fahrweg- oder Weichenschwelle ,be- 

25. sitzt. Die dargesteUte Betonschwelle ist vorzugsweise zur 
Befestigung von Kraftaufiiehriiem vorgesehen, wie sie bei- 
spielsweise zur Wagung, zur FeststeUung der Radunrurid- 
heit und der Zuglauferfassung zum Einsatz kommen. 
[0013] Bei derartigen Vorrichturigen zur-MeBsignalerfas- 

30 sung wird vorzugsweise eine WeichenschweUe eingesetzt, 
die eine hohere Auflageflache und ein hoheres Gewicht auf- 
weist, und damit verwindungssteifer und schwingungs- 
dampfender wirkt. Eine derartige Weichenschwelle besitzt 
in der Regel eine Lange von 2.600 mm, eine Hohe von 

35 220 min uiid eine Breite von 300 mm, so wie ein Gewicht 
^von ca. 390 kg. Diese Betonschwelle besitzt im Bereich der 
H^gerung der Fahrschienen-an jeder Schienenseite eine Ah- 
senkung 11 von ca. 60 mm, in der ein Aufhahmeelemeht 
vorgesehen ist, das als AnschluBplatte 2 ausgebildet ist. 

40 Diese AnschluBplatte 2 ist symmetrisch zur Schienenmitte 3 
angeordnet und gestattet somit die Befestigung von Sonder- 
vorrichtungen wie Kraftaufnehmer, Druckauftiehmer, Ge- 
schwindigkeitsaufhehmer, Schienenschalter, Wegaufheh- 
mer und andere Vorrichtungen zum Umweltschutz, insbe- 

45 sondere Larmschutz, . sowie Vorrichtungen zur Schienen- 
uberwachung unmittelbar unter. den Schienen; Die An- 
schluBplatte 2 kann aber auch tiefer bdef bundig mit der 
Schwellenoberseite 4 angeordnet sein. 

[0014] Die Absenkung 11 ist in Langsrichtung der 

50^ SchweUe 1 etwa 100 nmi langer als die Langsseite 5 der An- 
schluBplatte 2 und an den Querrandem 6 nach oben hin ab- 
geschragt. In Langsrichtung der Betonschwelle, jeweils vor 
, und hinter der AnschluBplatte 2 ,ist jeweils ein Ehtwasse- 
rungskanal 7 angebracht, durch den Regenwasser und der- 

55 gleichen in das Schotterbett abfUeBen kann. ' 

[0015] Die AnschluBplatte 2 besteht aus einem verzihkten 
, Stahlblech von ca. 20 mm Dicke, ^as an seiner Unterseite 
feste Armierungselemente 8 besitzt^ die ini Beton verankert 
sind und eine feste Verbindung zum Betonkorper 1 herstel- 

60 len. Die Dicke der AnschluBplatte 2 hangt in erster Linie 
von der Flachenbelastung ab und kanri im Einzelfall auch 
. dicker, oder diinner ausgebildet sein. Die AnschluBplatte ist 
rechteckig ausgestaltet und verfiigt in den Eckbereichen 
. iiber Befestigungselemente 9, die . als Gewindebohruhgen 

65 ausgebildet sind. Die Befestigungselemente 9 k5nnen aber 
auch als Stehbolzen oder als Klenunelemente aiisgebildet 
sein. 

[0016] Die AnschluBplatten 2 jeder Schienenseite sind 
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waagerecht und in gleicher Hohe zur Schwellenunterseite 
10 angeordnet. Derartige AnschluBplatten 2 sind mit einer 
Hohentoleranz von weniger als 0,5 mm einbetonierbar, so 
daB eine sehr ebene uiid gerade Aufiageflache fiir die darauf 
angeordneten Sondervorrichtungen erreichbar ist, mit der 
auch genaue MeBaufgaben wie beispielsweise Fahrzeug- 
oder Achswagungen. realisiert warden konnen. Durch die 
ebene Auflagerfl ache sind alle Sondervorrichtungen mit der 
Schwelle verbindbar, die iiber einen ebenen Befesdgungsteil 
verfiigen oder an einer' ebenen Montageplatte angeordnet 
werden konnen. Diese Befestigungsplatten konnen dann auf 
einfache Weise mit der AnschluBplatte 2 verschraubt pder 
auf andere Art verbunden weirden, 

[0017] Zum Hohenausgleicb konnen auf die ebene An- 
schluBplatte 2 auch Ausgleichselemente vorgesehen wer-: 
den, die die Hohe zwischen den Sondervorrichtungen und 

der Schienenunterseite ausgleichen oder die gesamte Hohe 
der Absenkung 11 ausgleichen, sofem keine Sondervorrich- . 
tungen mehr vorgesehen sind oder spater nachrustbaf sein 
soLlen. In die Absenkungen 11 konnen aber auch Elastomere 20. 
oder andere weichplastische Werkstbffe zum Steifigkeits- 
iibergang oder als LarmschutimaBnahme vorgesehen wer- 
den. , 

[0018] Die. Schwelle verfiigt zusatzlich noch iiber eine 
weitere dritte Absenkung 12 in der Mitte zwischen den 25 
Schienen, in der eine weitere dritte AnschluBplatte 13 vor- 
gesehen ist. Diese dritte Absenkung 12 dient in erster Linie 
zur Befestigung von Schaltkasten, Kabelkanaleh und der- 
gleichen, wie sie zur elektrischen Verbindung der Sonder- 
vorrichtung und zur Auiswertung und.Dbertragung von ielek- 30 
. trischen Signalen notwehdig sind: 

[0019] In Fig. 2 der Zeichnung ist etn Schnittbild in der - 
Querebene A- A der Schwelle 1 dargestellt. In Fig^ 2 sind fiir 
die funktionsgleichen Schwellen telle die gleichen Bezugs- 
ziffem wie zii Fig. 1 der Zeichnung verwandt. Die Beton- 
schwelle ist auch in Querrichtung synunetrisch zu einer Mit- 
tellinie 15 ausgebildet. Dabei ist die Absenkung 11 im Be- 
.reich der Gleislagerung durch seitliche Betonstege 16 be- 
grenzt, zwischen denen die AnschluBplatte 2 im Betonkor- 
per 1 eingegossen ist Die Absenkung 11 kmm aber auch 
iiber den gesamten Querbereich vorgesehen seih, wenn bei^ 
spielsweise die Sondervorrichtungen den gesamten Schwel- 
lenbereich in Querrichtung iiberdeclfen sollen. 
[0020] In Langsrichtiing der SchweUe sind gleichmaBig 
verteilte Armierungsstangeh 17 vorgesehen, die unter Vor- 
spannung in deh Betonkorper 1 eingegossen sind und den 
Schwellen die notwendige Festigkeit iand Steifigkeit verlei- 
hen; Derartige.Betohschwellen sind im herkopGijcnlichen Se- 
rirafertigungsyerfahren herstellbar, da die I^gsarmiening 
17 durch die Anordnung der AnschluBplatten 2 nicht tan- 
giert wird, so daB dadurch eine kostengiinstige Serienferti- 
gung gewahrleistet bleibt und <iie. Schwellen im ^gleichen 
FertigiingsprozeB herstellbar sind. 
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der Schienen- bzw. Zugiiberwachung dienen. 

2. SchweUe nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die AnschluBplatten (2) als gerade ebene Plat- 
ten ausgebildet sind, die eine runde oder eckige Ober-^ 
flache besitzen und die waagerecht und in gleicher 
Hohe auf der SchweUenoberseite (4) in den Betonkor- 
per (1) eingegossen sind. 

3. Schwelle nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die AnschluBplatten (2) biindig mit der 
SchweUenoberseite (4) abschlieBen oder in einer Ab- 

■ senkuhg (U) im Bereich der Schienenlagerung ange- 
bracht sind. 

4. SchweUe nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB die AnschluBplatten 
(2) iiber Befestigungselemente verfiigen, die als Ge- 
windebohrungen (9), als Gewindebolzen oder als 
Klemmyerbindungen ausgebildet sind. 

5. SchweUe nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB die AuBenabmes- 
suhgen denen standardisierter Fahrweg- oder Weichen- 
schweUen entsprechen. 

6. SchweUe nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB in Langsrichtung der 
SchweUe etwa gleichmaBig verteilte Armierungsstan- 
gen (17) vorgesehen sind, die unter Vorspannung in 
den Betonkorper (1) eingegossen sind. 

7. SbhweUe nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB die AnschluBplatte 
(11) an der Unterseite zur Verahkerung im Betonkorper 
(1) Armierungselemente (8) enth^t. 

8; SchweUe nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che,. dadurch gekennzeichnet, daB im Bereich der 
Schwellenmitte auf der SchweUenoberseite (4) eine zu- 
satzUche dritte AnschluBplatte (13) angeordnet ist, die 
biindig mit der Oberseite (4) abschUeBt oder in einer 
dritten Absenkung angeordnet ist. 
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. Patentanspriiche . .55 

1. SchweUe zur Auflage'von Eisenbalmschierien; be- , 
stehend aus einem gegosseneh Betonkorper (1) in dem 
Aufnahineelemente (2) fiir Sondervorrichtungen unter 
den Schienen vorgesehen sind, die fest mit dem Schie- 60 
nenfiiB und dem Betonkorper (1) verbindbar sind,' da- 
durch gekennzeichnet, daB im Bereich jeder . Schie- . 
nenlagerung auf der SchweUenoberseite (4) als Aiif-. 
nahmeelement eine AnschluBplatte (2) vorgesehen ist, ' 
die im Betonkorper (1) fest verankert ist lind iiber Be- , 65 
festigungselemente (9) verfiigt, an dieunterschiedUche 
Sondervorrichtungen anbringbar "sind, die insbeson- 
dere def MeBsignalerfassung, dem Umweltschutz oder 



Leerseite 



ZEJCHNUNGEN SEIT^'l 



Nummer: 
Int. Cl7: 

Offenlegungstag: 



DEI 00 30 998 A1 
E01B3/28 

10. Januar 2002 



Fig/., 1; 



3 9:. i 12. 13 




.101 620/245 



ZEICHNUNGEN SEITE 2 



Nummer: 
Int. Cl7: 

Offenlegungstag: 



DE100 30 998A1 
E01B3/28 

10. Januar 2002 



Schnitt A-A' 




'17 : . ^ . ,2 . 15 



I 



, 101 620/245 



